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Beschreibung 
zu der Patentanmeldung des Herrn 
Dieter Kroh, 8 Mtlnchen 2, Rindenuarkt 16 
betreffend 
"Antrieb fttr Ski-Schlepplift" 



Die Erfindung betrifft einen Antrieb far Ski-Schlepplifte , 
insbesondere ftlr transportable Lifte . 

Bei Schleppliften wird gewBhnlich ein endloses Seil urn Seil- 
acheiben gefdhrt, die von einem Motor angetrieben werden. 
Bei verhaltnismaSlg kleinen Seilacheiben tritt da9 Problem 
auf, eine Haftung des Schleppseiles an den Seilacheiben z« 
erreichen, die auch bei Vereisung des Seiles ein Rutschen 
desselben verhindert. 
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Es ist bereits bekannt, einen Antrieb fUr Schlepplif tseile 
zu verwenden, der zwei Seilscheiben umfaftt, urn die das 
Schlepplif tseil in raehrfachen Umschlingungen gefilhrt ist. 
Dab«£ sind beide Seilscheiben in einer Ebene angeordnet 
und formschlUssig miteinander gekuppelt • Diese Konstruktion 
erfordert einen verhaitnismSBig grofien konstruktiven Aufwand. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen einfachen* ver- 
eisungssicheren Antrieb ftir Ski-Schleppl iftseile zu schaffen. 

Die LSsung dieser Aufgabe ist im wesentliclien gegeben durch 
eine auf der Abtriebswelle eines Motor-Getriebeaggregates 
befeatigte Seilscheibe, um die ein endloses Schleppliftseil in 
mindestens einer Windung geftlhrt ist, und deren Mantelflilche 
im Axialschnitt konkav ausgebildet ist. Es hat sich gezeigt, 
dafl bei einem derartigen Antrieb eine Vereisung des Schlepp- 
aciles keinen Einflufi desselben auf die Haftung an der Seil- 
scheibe hat. 

Gem£fi einer besonderen Ausf Uhrungsform ist der Querschnitt 
der Mantelfiache der Seilscheibe kreisbogenfarmig. Eine ein- 
wandfreie Funktion erreicht man, wenn der Radius der Quer- 
schnittslinie der MantelflSche 3 cm betr^gt. 

Dab die Seilscheibe aufweisende Getriebe-Motoraggregat kann 
an einem Ende der Schleppbahn aufgestellt sein. Die Anzahl 
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der erforderlichen Umschlingungen der Seilscheibe hangt da- 
bei im wesentlichen von der Lange des Schleppseiles und von 
der zu uberwindenden Steigung ab. 



Es ist jedoch auch moglich, daA das die Seilscheibe aufwei- 
sende Getriebe-Motoraggregat an einer Stelle zwischen den 
Enden der Schleppbahn aufgestellt wird und zwei getrennte 
endlose Schleppseile liber die Seilscheibe nach jedem Ende 
der Schleppbahn gefuhrt werden. Dadurch lessen sich Bodenun- 
ebenheiten tlberwinden und bis zu doppelt so lange Schlepp- 
bahnen einrichten als bei der vorstehend genannten Anordnung. 
Dabei ist es nicht er forderlich , jedes Schleppseil uber eine 
eigene Seilscheibe zu fUhren, da die Seile sich bei passend . 
gewahlter Umschlingung wegen der neuerungsgemafien Ausbildung 
im Betrieb nicht st6ren. 

Die Neuerung ist im folgenden anhand schematischer Zeichnun- 
gen an einem Ausftlnrungsbeispiel erganzend beschrieben. 

Figur 1 zeigt eine Seilscheibe nach der Erfindung in teil- 
weise geschnittener Darstellung. 

Figur 2 ist eine groflere Darstellung eines Querschnittes 
durch die Mantelflache der Seilscheibe, u» die zwei getrenn- 
te Seile geschlungen sind. 
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Figur 3 zeigt die Anordnung des Antriebs zwischen den En- 
den der Schleppbahn. 

Die\in Figur 1 dargestellte Seilscheibe 1 ist mit der Welle 
2 eines Getriebe-Motoraggregates (nicht dargestellt) verkeilt 
und wird von diesem mit einer der gewUnschten Schleppgeschwin- 
digkeit entsprechenden Urafangsgeschwindigkeit angetrieben. 
Die Seilscheibe weist eine verhflltnismafiig breite Seilrinne 
auf f die die mehrfache Breite des Durchmessers des Schlepp- 
seiles hat. Gem^B der Erfindung ist die Mantelfiache 3 der 
Seilscheibe im Axialschnitt gesehen konkav ausgebildet. Es 
hat sich gezeigt, dafi ein Seil in einer derartig geformten 
Seilrinne geringftigig in axialer Richtung rutscht, und zwar 
inmer zur Mitte hin, bo daB das Seil auf Grund einer Schnttr- 
wirkung nicht durchrutschen kann, wodurch das Eis von dera Seil 
abgelOst wird und dieses daher mit genUgend groSer Reibung auf 
der Rinne (Mantel flSche) der Seilscheibe aufliegt. 

Der Seilantrieb eignet sich auch fttr die Verwendung mit zwei 
getrennten endloaen Schleppseilen, wie in Figur 3 dargestellt 
ist. In die.ser Figur befindet sich das Getrlebe-Motoraggregat 
6 an einer S telle zwischen den Enden der Schleppbahn % und 
ttber die Antriebsseilscheibe 1 sind zwei voneinander getrenn- 
te endlose Seile 4 und 5 gespannt. Diese Seile sind an den 
Enden der Schleppbahn fiber Umlenkrollen 7 bzw. 8 geftlhrt, 
die in .geeigneter Weise gegentiber dem Boden abgestdtzt sind. 
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Figur 2 zeigt einen Querschnitt durch die Seilrinne der Seil- 
scheibe 1 der Anordnung nach Figur 3. Man erkennt, dafi das 
Sell 1 auf der einen Seite der Seilrinne lauft, wahrend das 
Seil^S auf der anderen Seite lauft. Voraussetzung daftlr ist 
lediglieh, dafi die Seile in bestimmtem Wickelsinn Uber die 
Seilscheibe geschlungen sind. 

Es ist natUrlich auch mttglich, bei Verwendung von zwei ge- 
trennten Schleppseilen ftlr jedes Schleppseil eine getrennte 
Antriebsrolle zu verwenden. 

Die in Figur 3 gezeigte Anordnung, bei der das Getriebe-Motor- 
aggregat zwischen den Enden der Bahn aufgestellt ist, lafit 
aich auch mit einem einzigen endlosen Seil verwenden, wobei 
z.B. die zum Schleppen verwendete Seilhalfte frei zwischen den 
Enden der Schleppbahn verlaufen kann oder durch eine StQtz- 
rolle abgestatzt ist. 
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PatentansprUche 



£l/ Antrieb ftlr Ski-Schlepplifte, gekennzeichnet 
durch eine auf der Abtriebswelle (2) eines Motor-Getriebeag^re 
gates (6) befestigte Seilscheibe (1), urn die ein endloses 
Schleppliftseil in mindestens ciner Windung gefUhrt ist, und 
deren Mantelflache (3) im Axialschnitt konkav ausgebildet ist, 

2. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
n e t , dafi der Querschnitt der Mantel flflche kreisbogenfflrmig 
ist . 

3 . Antrieb nach Anspruch 2 , dadurch gekennzeich- 
n e t i dafi der KrOamungsradius der Querschnitt slinie der 
MantelflMche 3 cm betr&gt. 

4. Antrieb nach Anspruch 1 bis 3, dadurch g e k e n n - 
zeichnet , dafi das die Seilscheibe aufweisende Motor- 
Getriebeaggregat (6} an einen Cnde der Schleppbahn aufge- 
stellt ist. 

5, Antrieb nach Anspruch 1 bis 3, dadurch g e k e n n - 
zeichnet , daft das die Seilscheibe aufweisende Motor- 
Getriebeaggregat an einer Stelle zwischen den Cnden der 
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Schleppbahn aufgestellt ist und nach jedem Ende der Schlepp- 
bahn jeweils ein endloses Seil urn die Seilscheibe gefuhrt ist. 

6. An^rieb nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeich 
net, dafi das die Seilscheibe aufweisende Motor-Getriebeaggre- 
gat an einer S telle zwischen den Enden der Schleppbahn aufge- 
stellt ist und daB das endlose Seil nach jedem Ende der 
Schleppbahn ausgespannt ist. 
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FIG. 3 
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